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Bakgrund
Syfte

Studien &r en del av ett nytt planprogram for Biskopsgérden och Lansmansgérden, som i
dagsldget befolkas av cirka 25 - 30 000 invanare. I samband med planprogramarbetet har
ett behov identifierats av ett genomgaende kommunikationsstrak mellan Lénsmansgarden
i norr och Biskopsgérden i soder.

Projektets syfte dr att visa pa erforderligt utrymme ett sédant kommunikationsstrak
kréver, vilka konsekvenser det medfor pé befintligheter samt en kostnadsbedémning for
de alternativa straken for vidare beslut.

Studien kommer att ta fram ett forenklat trafik- och utformningsforslag i tidigt skede for
ett nytt parallellt strak véster om Sommarvédersgatan mellan Temperaturgatan i norr och
Stormvédersgatan i sdder, en striacka pé cirka 2,5 km.

Geografisk avgransning
Utredningsomrédet stracker sig frén Temperaturgatan i norr till Stormvédersgatan i soder
enligt Figur 1 nedan.

Mellan Flygvidersgatan och Byvéddersgatan har fyra alternativa trafiklosningar studerats;

e dubbelriktad trafik lings Solvédersgatan,

e dubbelriktad trafik langs Byvédersgéngen,

e fordonstrafiken uppdelat enkelriktad lings gatorna,

e dubbelriktad trafik lings Byvédersgéngen, med en kombinerad gang- och
cykelbana.

Léangst i soder har fyra alternativa strackningar studerats for kommunikationsstréket; tva
alternativ for Blasvédersgatan, ett alternativ utmed Erik Véderhatts gata samt ett
alternativ for Regnvidersgatan.
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Figur 1 Utredningsomrdde for det parallella strdket vister om Sommarvddersgatan, bild Eniro.

Angransande projekt
Inga angriansande projekt har paverkat forutsdttningarna for studien.
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Planeringsforutsattningar

Det parallella straket till Sommarvédersgatan ska i forsta hand ses som ett
kommunikationsstrak i ndra anslutning till bebyggelse och med god siktlinje som ledning
genom hela omrédet.

Kommunikationsstraket har dimensionerats for att kollektivtrafik ska kunna trafikera
strackan. Det planeras endast for genomgéende kollektivtrafik i stréket, utan mdjlighet till
reglering eller véindning.

Straket genom Biskopsgéarden och Lansmansgéarden utgdr inte en del av
pendlingscykelnitet och cykelbanebredder har dirmed utformas enligt det Gvergripande
cykelvégnatet.

Det ska finnas mojlighet att som fotgéngare fdrdas lédngs bada sidor av gatan i mdjligaste
man vad tillrickligt utrymme tillater.

Fastighetsintrang har undvikits i mgjligaste mén. Dér det inte har varit mojligt har i forsta
hand befintliga byggnader och individuella fastighetsrétter undvikits. Tvarsektionens
bredd har anpassats vid passager med stor pdverkan pé befintligheter.

Negativ paverkan pa befintligheter, som rivning av tradrader har undvikits i mojligaste
mén.

Det har inte genomforts ndgon trafikanalys i samband med studien.

Trafiksystem

Idag ar Lansmansgérden och Biskopsgérden inte sammankopplade for genomfartstrafik i
det lokala vignétet. Sommarvadersgatan som 16per parallellt dster om utredningsomradet
utgor overordnad genomfartsgata i niromradet som trafikforsorjer stadsdelarna.

Omradet forsorjs av kollektivtrafik lings Sommarvédersgatan genom sparvagnslinjerna 5,
6 och 10, samt stombuss 25.

Vid Blésvidersgatan finns en befintlig separerad gang- och cykelbana som 16per mellan
Viarmegatan och Byvidersgangen. Vid Byvédersgangen 6vergér den till en friliggande
géng- och cykelbana som ansluter till Friskvaderstorget. Ytterligare en friliggande
cykelbana ansluter Solvédersgatan till Byvidersgangen via Maratongangen.

Vid Svarte mosse i utredningsomradets norra del 16per en gang- och cykelbana frén
Temperaturgatan i norr till Byvédersgatan i syd.

I 6vrigt sker all cykeltrafik i blandtrafik.

Fotgingare har mojlighet att fardas pa separerade géngbanor pé vardera sidan ldngs
berdrda gator.

Gaturum och stadskaraktar

Berorda gator inom utredningsomradet ar breda lokalgator med smala gangbanor pa
vardera sidan med omkringliggande bebyggelse av flerbostadshus med tre till fyra
véningar.

Langs Sommarvédersgatans strackning finns tre torg av betydelse med ett flertal samlade
lokala mélpunkter; Lénsmanstorget, Friskviderstorget samt Varviderstorget.
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Rikliga gronomraden med skogspartier finns vid tva delstrickor langs stréket, vid Svarte
mosse i norr och norr om Erik Védderhatts gata.

Tillganglighet

Vid ett antal studerade delstrackor av kommunikationsstraket finns stora nivaskillnader
dér resulterande langslutningar 6verskrider Teknisk handboks rekommendation om
maximalt 4 % vid storre dn tva meters nivaskillnad.

Berorda delstrackor inkluderar:

e Géng- och cykelbana i Erik Védderhatts gatas forlingning, cirka 6,5 % lutning.

e Blasvédersgatan, cirka 5 % lutning.

e Temperaturgatan, ndr kommunikationsstréket overgar i terrdng, cirka 7 %
lutning,

e Géng- och cykelbana langs Byvédersgéngen fran Flygvédersgatan till
Cykelvédersgatan, cirka 6 % lutning.

e Snoviddersgatan, cirka 11 % lutning.

Trafiksakerhet

Vid tva punkter lings Blésvidersgatan sker lokala avsmalningar av kérbanebredden till
ett korfilt.

Tvé upphojda korsningar finns lings Byvédersgéngen, vid gatorna Byvadersgatan
respektive Koldgatan.

Blésvidersgatan har tre hastighetssidkrade overgéngsstillen léngs strickan som saknar en
mittavskiljande refug.

Hastigheten for fordonstrafik dr 50 km/h i hela utredningsomrédet.

Byggnadstekniska forutsattningar
Korsningen mellan Flygvédersgatan och Byvidersgangen ér planskild dar
Flygvédersgatan gér pa bro och langs Byvédersgéngen 16per en gang- och cykeltunnel.

Tvéa broar med begrénsad fordonshdjd pa 3,5 meter finns lédngs det planerade
kommunikationsstraket; en gangbro dver Temperaturgatan, vister om cirkulationsplatsen
vid Rimfrostgatan samt en sparvégsbro vid Varviderstorget. Gangbron vid
Temperaturgatan skapar éven en lokal begrinsning i tillgdnglig gatubredd.
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Trafik- och utformningsforslag

Nedan redovisas trafik- och utformningsforslaget i plan, se Figur 2 till och med Figur 13
och bilagor 1 till 11. Trafik- och utformningsforslaget &r uppdelat utifran de

alternativskiljande delstrickorna som har studerats.

Figur 2 Norra delen av delstrdcka 1 vid befintlig Temperaturgatan.
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Figur 3 Delstrdcka 1
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Figur 4 Sodra delen av delstricka 1, i befintlig strdckning av Flygvdidersgatan.
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Figur 5 Delstricka 2-a, dubbelriktad busstrafik i Solvidersgatan.
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Figur 6 Delstrdcka 2-b, dubbelriktad trafik i Byvidersgangen.
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Figur 7 Delstrdcka 2-c, riktningsuppdelad busstrafik med norrgdende busstrafik i Solvidersgatan och

sodergdende busstrafik i Byvddersgdngen.
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Figur 8 Delstrdcka 2-d, dubbelriktad busstrafik i Byvidersgdngen, med en kombinerad gang- och cykelbana.
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Figur 9 Delstrdcka 3 i befintlig strickning av Blasvddersgatan - Byvddersgdangen.
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Figur 10 Delstricka 4-a, dubbelriktad busstrafik i Erik Viderhatts gata och Stormvidersgatan.
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Figur 11 Delstricka 4-b, i befintlig strdckning av Blasvidersgatan.
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Figur 12 Delstricka 4-c, dubbelriktad busstrafik i lokalgata som loper parallellt med Blasvidersgatan.
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Figur 13 Delstrdcka 4-d, dubbelriktad busstrafik i Regnvddersgatan och Stormvddersgatan.
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Sektioner

Foljande tvdrsektion har utgétt ifran teknisk handbok for hela stréket, se Figur 14.
Tvérsektionens totalbredd ar 13,9 meter. For vissa delstrickor har kompromisser gjorts
for att minska p& markintrang vid kénsliga partier. Detta beskrivs mer under aktuella
delstriackor.

Principsekfion
Dubbelriktad busstrafik

I T T ) ) I——— - —
05 20 24 93, 65
Gang Cykel Skiljeremsa Korbana
Sidoremsa

Figur 14 Vald tvirsektion for kommunikationsstrdket.

Korbanebredden ér vald utifrdn dimensionerande hastighet 40 km/h samt att gatan &r en
lokalgata. Korbanebredden tillater att mote sker mellan tvé boggiebussar (typfordon Bb,
fordonsliangd 15 m).

Vald cykelbanebredd foljer teknisk handbok for dubbelriktade cykelbanor i det
overgripande cykelvégnitet.

En tillkommande sidoremsa om 0,5 meter har lagts till for att sékerstélla att tillrackligt
utrymme finns for vigmairken, belysningsstolpar, elskép med mera.

Vid delstréicka 2-c, 2-d samt 4-d, dar tillrdckligt utrymme &r begrénsat, har tvérsektionen
smalnats av for respektive korridor genom att ersitta den uppdelade gang- och
cykelbanan med en kombinerad géng- och cykelbana léngs gatornas véstra sida och
behalla befintlig gangbana lédngs gatornas respektive dstra sida. Sdnkning av
utformningsstandard for géng- och cykelbana har skett i samrad med Trafikkontoret for
att minimera intrang pé befintliga fastigheter. Tvirsektionens totalbredd 4r 7,5 meter, se
Figur 15.
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Principsektion
Riktningsuppdelad busstrafik

05, 30 05
Gang och cykel Kérbana Bef
Sidoremsa Skil jeremsa

Figur 15 Vald tvirsektion for kommunikationsstrdket vid riktningsuppdelad trafik.

Befintlig tvirsektion behélls for delstrécka 3.

Vid Blésvidersgatan har ytterligare tvé principsektioner studerats for delstrdcka 4-b och
4-c, se Figur 16 respektive Figur 17.

Principsektion

Dubbelriktad busstrafik och bibehallen
lokaloata

SIS

12

Befinflig korbana

Gronremsa
Var. bredd

Figur 16 Foreslagen tvirsektion for kommunikationsstraket for delstrécka 4-b.

Printipsektion
Dubbelriktad busstrafik och lokalgara
fas bort

fuo

Gang
S

Skiljeremsa

idoremsa

Figur 17 Foreslagen tvirsektion for kommunikationsstrdket for delstrdcka 4-c.
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En tvérsektion for en tdnkt timglashéllplats i enlighet med 6vrig utformning har dven
studerats och redovisas nedan, se Figur 18. Exakt lage dr inte beslutat varfor den inte
redovisas i plan. Tvérsektionens totalbredd &r 17,9 meter.

Principsekfian
Timglashallplats

=
CDC\({D 00000
T “ %‘l%ﬂ
. 2.4 05, 35 . 35 b 35 4 .
Gang Cykel Hallplatslage Karbana Hallplatsldge  Gang
Sidoremsa Skil jeremsa

Figur 18 Foreslagen tvdrsektion som inkluderar en timglashdllplats for kommunikationsstrdket.

Gaturum och stadskaraktar

Delstriacka 1 — Temperaturgatan - Flygvadersgatan
Trafik- och utformningsforslaget foljer befintlig strackning av Temperaturgatan, med
tillkommande géng- och cykelbana langs gatans norra sida.

En lokal avsmalning av gang- och cykelbanan sker vid pelare till gangbro vister om
cirkulationsplats Temperaturgatan - Rimfrostgatan.

Striackningen viker av frén Temperaturgatan och fortsétter i nord-sydlig riktning véster
om fastighet Biskopsgérden 93:1. Den planerade véigen gor intréng pa fastighetsgranser
till Biskopsgérden 93:1 och 94:1 for att erhélla exploaterbar yta léngs strékets véstra sida.
Mellan Temperaturgatan i norr och Dimvédersgatan i syd utgér gdngbana langs strékets
Ostra sida. Strackningen utformas med en lingsgdende maxlutning pé cirka 4 %.

For att inte paverka befintlig tridrad vid Flygvédersgatan forldggs géng- och cykelbanan
vister om trddraden 1 h6jd med Dimvédersgatan och Godvéadersgatan.

[ h6jd med fastighet Biskopsgarden 51:6 kroks Flygvadersgatans strickning av Osterut
mot Friskvéderstorget, vilket krdver bergsschakt. Nér det sker foreslés gatan bli breddad i
ytterkurvan for att inte paverka fastigheten.

P4 nybyggnadsstrickan utgar den separata gangbanan pé Ostra sidan av vigen, dé det
fattas méalpunkter hir. Totalbredden blir vid det aktuella snittet 11,9 meter, istéllet for
principsektionens foreslagna bredd om 13,9 meter.

Intrang gors pa sju fastigheter ldngs den aktuella strackan.

Vid Lansmanstorget kan gang- och cykelbanan anslutas sdderut till Rimfrostgatan eller
Osterut till Sommarvédergatan.

Delstracka 2-a - Solvadersgatan
Kommunikationsstraket 16per ldngs Solvddersgatan och ansluter till Byvédersgéngen i
syd.

Nér kommunikationsstraket 10per langs Solvédersgatan med dubbelriktad busstrafikering
krévs inlosen av sex tomtrétter samt intrdng pé fyra fastigheter.
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Aktuell utformning kréver att hela gatubredden tas i ansprak och ersétts med foreslagen
tvirsektion. Det innebér att tradrader ldngs gatans béda sidor forsvinner.

Delstracka 2-b - Byvadersgangen

I alternativ 2-b 16per kommunikationsstraket via Flygvédersgatan ster om
Solvidersgatan och ansluter till Byvéadersgangen via befintlig gang- och cykelvég.
Aktuell utformning kréver att befintlig gdng- och cykelbana tas i ansprék och ersitts med
foreslagen tvirsektion.

Nér kommunikationsstraket 10per langs Byvédersgdngen med dubbelriktad
busstrafikering krivs intrdng i en tomtratt samt tio fastigheter.

Den planskilda korsningen mellan Flygvidersgatan och Byvidersgangen ersétts med en
korsning i plan vid cirka hojdnivén +71,4. Jimfort med befintliga hojdnivéer sénks
Flygvédersgatans ldge cirka 1,2 meter samt att Byvéadersgéngen hojs cirka 0,7 meter.

Béde Flygvédersgatan och Byvédersgéngen fér en lingsgéende lutning pa cirka 5 %.
Korsningen utformas med vilplan. Byvédersgéngens langsgaende lutning justeras till 5 %
1 maxlutning.

Stodmur kommer att krdvas vid fastighet Biskopsgérden 61:27, 1 korsningens sydvéstra
horn.

Tradrader léngs gatans béda sidor forsvinner med aktuell utformning.

Delstracka 2-c — Solvadersgatan och Byvadersgangen

Sodergéende busstrafik trafikerar Solvadersgatan och ansluter till Byvidersgangen i syd.
Norrgaende busstrafik trafikerar i befintlig gdng- och cykelvigs strackning i
Byvédersgéngens forléngning och Ioper langs Flygvidersgatan. Aktuell utformning
kréaver att befintlig gang- och cykelbana tas i ansprék och ersitts med foreslagen
tvérsektion.

Gang- och cykeltrafik kan férdas ldngs bada korridorerna i kombinerade gang- och
cykelbanor, vilket &r en sdnkning av utformningsstandard for gang- och cykeltrafik
jamfort med Ovriga alternativ, se Figur 15.

Nér kommunikationsstraket delas upp i riktningsuppdelade korridorer krédvs inldsen av en
tomtrétt och intrang i tio fastigheter.

Tréadrad langs Solvédersgatans vistra sida forsvinner med aktuell utformning samt cirka
sex triad vid Byvédersgéngen.

Den planskilda korsningen mellan Flygvidersgatan och Byvidersgangen ersétts med en
korsning i plan vid cirka h6jdnivan +71,4. Jamfort med befintliga hojdnivéer sidnks
Flygvédersgatans ldge cirka 1,2 meter samt att Byvéadersgéngen hojs cirka 0,7 meter.

Béde Flygvédersgatan och Byvédersgéngen fér en lingsgéende lutning pa cirka 5 %.
Korsningen utformas med vilplan. Byvédersgéngens langsgaende lutning justeras till 5 %
1 maxlutning.

Stodmur kommer att kridvas vid fastighet Biskopsgérden 61:27, i korsningens sydvéstra
horn.
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Delstracka 2-d — Byvadersgangen

I alternativ 2-d 16per kommunikationsstraket via Flygvéadersgatan Oster om
Solvidersgatan och ansluter till Byvéadersgangen via befintlig gang- och cykelvag.
Aktuell utformning kréver att befintlig gang- och cykelbana tas i ansprék och ersitts med
foreslagen tvirsektion. Foreslagen tvérsektion for delstridcka 2-d avviker fran foreslagen
principsektion for kommunikationsstrdket genom att den separerade gang- och
cykelbanan ersitts med en kombinerad gang- och cykelbana om 3,0 meter pa den véstra
sidan. Pé delar av stra sidan 16per en géngbana.

Nér kommunikationsstraket 10per langs Byvéidersgangen med dubbelriktad
busstrafikering och kombinerad gang- och cykelbana krévs intréng i nio fastigheter.

Den planskilda korsningen mellan Flygvidersgatan och Byvidersgangen ersétts med en
korsning i plan vid cirka hojdnivén +71,4. Jimfort med befintliga hojdnivéer sénks
Flygvédersgatans ldge cirka 1,2 meter samt att Byvéadersgéngen hojs cirka 0,7 meter.

Béde Flygvédersgatan och Byvédersgéngen fér en lingsgéende lutning pa cirka 5 %.
Korsningen utformas med vilplan. Byvédersgéngens langsgaende lutning justeras till 5 %
1 maxlutning.

Stodmur kommer att krdvas vid fastighet Biskopsgérden 61:27, 1 korsningens sydvéstra
horn.

Trédrader lings gatans bada sidor férsvinner med aktuell utformning.

Delstracka 3 — Blasvadersgatan - Byvadersgangen

Kommunikationsstraket foljer befintlig strackning av Byvédersgéngen och
Blésvidersgatan mellan Byvédersgatan och Vérmegatan. Befintlig gatuutformning
utnyttjas i mdjligaste man, dé gatan har en separerad gang- och cykelbana lidngs gatans
véstra sida. Utmed den 6stra sidan bibehalls befintlig gdngbana dér sddan finns, dock
anldggs inte nadgon ny dér gangbana saknas.

Den befintliga gng- och cykelbanan é&r totalt cirka 3,7 meter bred vilket inte uppfyller
god standard enligt teknisk handbok. Det har dock bedémts som tillrdckligt god standard
dé nyttan av ytterligare breddning bedéms som lag, i forhallande till dess kostnad.

Befintlig korbanebredd justeras dér det krévs for att sékerstdlla framkomlighet for
dubbelriktad busstrafik.

Delstracka 4-a — Erik Vaderhatts gata
Kommunikationsstraket gar i nord-sydlig riktning genom befintligt gronomrade norr om
Erik Véderhatts gatas forléingning och vidare i Erik Véderhatts gata samt via

Stormvédersgatan med géng- och cykelstréket langs gatornas véstra respektive norra sida.

Erik Véderhatts gata far en langslutning pa cirka 5,5 % norr om befintlig gata.
Korsningen utformas med vilplan.

Intrang gors pa fyra fastigheter ldngs den aktuella strackan.

Delstracka 4-b —Blasvadersgatans sodra del, befintlig strackning
Befintlig strickning av Blasvédersgatan nyttjas av kommunikationsstraket som ansluter
till Varvéderstorget via Stormvadersgatan. Gangbana l6per ldngs med lokalgatans vistra
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sida nédrmast befintliga fastigheter och cykelbanan I6per langs lokalgatans dstra sida, se
Figur 16.

Stormvédersgatan smalnas av for att ge plats till en gdng- och cykelbana ldngs gatans
sOdra sida.

Tréadrad langs Blasvédersgatans véstra sida forsvinner med aktuell utformning.
Intrang gors pa en fastighet langs den aktuella strickan.

Delstracka 4-c — Blasvadersgatans sodra del, lokalgata nyttjas

En alternativ utformning for Blasvidersgatans sodra del har studerats dér
kommunikationsstraket nyttjar befintlig lokalgata som loper parallellt med
Blasvédersgatan, se Figur 17. Lokalgatan breddas och nyttjas som primarvag.
Cykelstraket 16per langs lokalgatans dstra sida samt lings Stormvédersgatans norra sida.

Tréadrad langs Blasvédersgatans véstra sida forsvinner med aktuell utformning.
Intrdng gors pa tva fastigheter lings den aktuella striackan.

Delstracka 4-d — Regnvadersgatan och Snovadersgatan
Kommunikationsstraket 16per i Regnvédersgatans forlingning som ansluter till
Snovadersgatan via en ny vigforbindelse som tillater busstrafikering.

Léangs gatans véstra sida forldggs en kombinerad géng- och cykelbana om 3,0 meter och
vid gatans Ostra sida anldggs en gdngbana om 2,0 meter. Kérbanan ar 6,5 meter bred och
anldggs med en skiljeremsa om 0,5 meter mot den kombinerade géng-och cykelbanan.

Alternativet ansluter till Varviderstorget via Stormvéadersgatan.

Kommunikationsstraket i alternativ 4-d kriver intrang pé nio fastigheter.

Tillganglighet

Tillgéngligheten for fotgdngare har god standard ldngs hela kommunikationsstréket,
forutom vid nedanstaende delstrackor dir utformningen har styrts av rddande
topografiska forhallanden.

Delstricka 1 utformas med en langslutning pa cirka 4 % vilket uppfyller mindre god
standard enligt Teknisk handbok.

I alternativ 2-b, 2-c samt 2-d nér den planskilda korsningen mellan Flygvédersgatan och
Byvédersgéngen ersétts med en korsning i plan blir de resulterande ldngslutningarna for
respektive vig cirka 5 % vilket uppfyller 1&g standard enligt Teknisk handbok. Det
innebdr att gatan inte &r tillgdnglighetsanpassad och att personer med
funktionsnedséttning har svérigheter att firdas ldngs strickan. Forslaget innebér dock en
forbattring fran dagens ldngslutning som ligger pa cirka 6 %.

Delstrécka 3 foljer befintlig utformning och har cirka 5 % lutning, vilket innebér lag
standard.

Delstrécka 4-a gar i Erik Viderhatts gatas forldngning, dar hojddifferensen mellan
anslutningspunkten vid Blésvidersgatan och Erik Viaderhatts gata &r cirka 11 meter. Den
resulterande léngslutningen blir cirka 5,5 %, vilket innebér 1&g standard med avseende pé
tillgénglighet for fotgéngare.
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Delstrécka 4-b och 4-c foljer bada befintlig hojdséttning vid Blasvédersgatan, med en
langslutning pé cirka 5,0 %. Tillgdngligheten for fotgéingare har en lag standard enligt
teknisk handbok.

Delstrécka 4-d foljer befintlig hojdsattning vid Sndvédersgatan, med en ldngslutning pa
cirka 11,0 %, vilket inte uppfyller lag standard enligt teknisk handbok. Det innebér att
gatan inte &r tillgénglighetsanpassad och att personer med funktionsnedséttning inte
kommer att kunna fardas léngs strackan.

Trafiksakerhet

Korsningspunkter dér géng- och cykeltrafikanter korsar dubbelriktade kdrbanor har
hastighetssikrade overgéngsstéllen med cykelpassager foreslagits med mittavskiljande
refug.

I 6vrigt &r oskyddade trafikanter separerade frén biltrafik med kantsten eller friliggande
banor lidngs hela striackan.

Byggnadstekniska forutsattningar
For delstriacka 2-b, 2-c samt 2-d foreslés att befintlig bro rivs och ersétts med en planskild
korsning.

Tekniska anlaggningar
En skyfalls- och dagvattenutredning har tagits fram i samband med program for
Biskopsgérden som redovisas separat.

Ledningar i omrédet redovisas enligt bilagor 13-17. Trafikforslaget har inte tagit hinsyn
till eventuell ledningsflytt, vilket bor beaktas i kommande skeden. Dock har en
schablonkostnad for ledningsomléggning tagits med i kostnadsbedémningen.

Vatten- och avloppsledningar ligger relativt djupt inom utredningsomradet, och bedéms
inte bli paverkade av foreslagna omdaningar av gaturummet.

Geoteknik och markférhallanden
En geoteknisk unders6kning har genomforts som redovisas separat.

Konsekvensbedomning

Nedan presenteras en konsekvensbedomning av trafik- och utformningsforslaget uppdelat
per delstracka, se Tabell 1. Varje bedomningskategori ér bedomd utifrén befintligt
alternativ.

++ = Mycket fordelaktig
+ = Fordelaktig

0 = Ingen paverkan

- = Ofordelaktig

- - = Mycket ofordelaktig
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Tabell 1 Bedémningsmatris for studerade alternativ.

Gaturum -
Lamplighet

Tillgénglighet
fotgéngare
Framkomlighet
fotgéngare
Trygghet
Framkomlighet
cykeltrafik
Framkomlighet
Biltrafik
Framkomlighet
busstrafik
Trafiksékerhet
Markintrang

Péverkan pé
trad

Péverkan pé
befintliga
konstruktioner

Delstracka 1

Placering av gang- och cykelbanan lings Temperaturgatans norra sida underléttar
anslutning till befintligt cykelvégnit lings Sommarvidersgatan. En forldggning av géng-
och cykelstraket pa den sodra sidan skulle innebéra bergsschaktning och konflikt med
busshallplatsldge direkt 6ster om cirkulationsplats.

En ytterligare anledning vilket befogar placeringen ér att det finns ett antal mélpunkter
langs gatans norra sida, bland annat hallplatsen Temperaturgatan, tva livsmedelsbutiker
samt en kyrka.

Fotgéngare och cyklister far god framkomlighet och tillgénglighet léngs straket.

Borttagen gangbana vid Temperaturgatans dstra sida i h6jd med fastighet Biskopsgarden
93:1 har liten paverkan for fotgéngare da det inte finns nagra entréer léngs byggnadens
vistra sida.

Buss- och biltrafik har god framkomlighet léngs strackan.
Alternativet gor intrang pé fastighet Biskopsgarden 93:1 och 94:1, vilket &r ofordelaktigt.

Delstracka 2-a

Tradraderna pa vardera sidan av Solvidersgatan tas i ansprak vid placering av
kommunikationsstraket i den vistra korridoren vilket har stor negativ paverkan pa
gaturummet. Gaturummets karaktir vid Solvddersgatan dr sméskalig bebyggelse med
lugn trafikmiljé och avskdrmande véxtlighet. Att gora om det gaturummet till en helt
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hérdgjord yta for ett busstrék som 16per genom ett radhusomrade ar oldmpligt och bor
undvikas. Cirka 30 trdd behdver tas bort.

Alternativet kriver inldsen av sex tomtritter samt intrang pa fyra fastigheter vilket &r fler
jamfort med alternativa ldsningar. Alternativet bor undvikas.

Alternativet medfor god framkomlighet for buss- och biltrafik i bada riktningarna.
Fotgéngare och cyklister far god framkomlighet och tillgénglighet léngs straket.

Vid Byvidersgéngen behélls befintlig gang- och cykeltunnel, vilket dr negativt da den
kan uppfattas som otrygg.

Delstracka 2-b

Tréadraderna pa vardera sidan av Byvidersgangen tas i ansprak vid placering av
kommunikationsstraket i den dstra korridoren, vilket har stor negativ paverkan pé
gaturummet. Cirka 35 trdd behover tas bort. Alternativet bor undvikas.

Det medfor dven en stor negativ paverkan péd gaturummet att forlégga ett dubbelriktat
strak for busstrafik langs Byvidersgangen, som idag har en lugn trafikmiljo.

Alternativet kriver intrang pa en tomtrétt samt tio fastigheter vilket &r farre &n ovriga
alternativ.

Kommunikationsstrakets strickning léngs delstrickan medfor en omvég for
genomgaende trafik, vilket ger acceptabel framkomlighet for buss- och cykeltrafik.

Cykeltrafik i nord-sydlig riktning férdas i1 blandtrafik léings Solvddersgatan, vilket inte &r
att foredra med avseende pé trafiksékerhet. Det accepteras dock av cyklister da radande
hastighet for fordonstrafik &r 1&g langs gatan.

Fotgingare har acceptabel framkomlighet och tillgénglighet pa grund av
Byvédersgéngens langsgéende lutning som uppfyller 1&g standard enligt Teknisk
handbok. Det forutsitter dock att vilplan behdver anldggas for att alternativet ska vara
tillgénlighetsanpassat.

Delstracka 2-c

Forlaggning av kommunikationsstraket med tillkommande kollektivtrafik ldngs bade
Solvéidersgatan och Byvidersgdngen medfor en negativ paverkan pa respektive korridors
gaturum, dé bada gatorna har en lugn trafikmiljo med sméskalig och néra bebyggelse
invid respektive korridor. Stréket delas dock i tva, vilket innebér att mindre yta tas i
ansprak och busstrafikering langs stréken blir mindre pataglig, jamfort med ett samlat
strak.

Gang- och cykelbanorna i bada korridorerna dr kombinerade och smalare 4n alternativ 2-a
och 2-b, vilket inte &r att foredra da det sdnker framkomligheten och trafiksédkerheten for
fotgéngare och cyklister.

Framkomligheten &r acceptabel for fotgéingare och cyklister med aktuell utformning.

Béde Solvédersgatan och Byvéadersgangen foreslas bli utformade med bibehéllen befintlig
géngbana pé respektive gatas Ostra sida.

Solvédersgatans gangbana pa Ostra sidan ér cirka 1,4 meter bred och ér ddrmed inte
tillgénglighetsanpassad. Radhusen lings Solviddersgatans Ostra sida har entréerna vénda at
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oOster vilket innebér att det inte finns nagra direkta mélpunkter ldngs gatans Ostra sida. Det
medfOr att gangbanan inte kommer att nyttjas i stor utstrackning och att gdngbanebredden
dérmed har acceptabel standard.

Tillgénglighetsanpassad kombinerad géang- och cykelbana finns ldngs den vistra
korridoren vilket ger acceptabel tillgdnglighet for fotgéingare. Langsgéende lutning pa
cirka 5 % vid Byvadersgangen medfor dock att den Ostra korridoren inte &r
tillgénglighetsanpassad vilket dr ofordelaktigt. Om géngbanan forses med vilplan kan 5 %
1 langslutning accepteras.

Alternativet kriver inldsen av en tomtritt samt intrdng pa tio fastigheter vilket ar
ofordelaktigt.

Langs Byvédersgéngens Ostra sida finns entréer till flerbostadshus léngs gatans Ostra sida
som fortsatt kan nas med foreslagen utformning.

Tréadrad langs Solvédersgatans Ostra sida behalls. Tradrad ldngs gatans vistra sida tas bort
samt langs Byvédersgangens bada sidor. Totalt tas cirka 40 trid ner.

Gatan hamnar néra befintlig huskropp Oster om Byvéadersgangen, vilket ér ofordelaktigt
med avseende pa buller.

Alternativet medfor acceptabel framkomlighet for norrgdende busstrafik, sédergéende
busstrafik har fortsatt god framkomlighet.

Delstracka 2-d

Forlaggning av kommunikationsstraket med tillkommande kollektivtrafik langs
Byvédersgédngen medfor en negativ péverkan pa korridorens gaturum, d& gatan har en
lugn trafikmiljé med smaéskalig och néra bebyggelse invid korridoren.

Tréadraderna pa vardera sidan av Byvidersgangen tas i ansprak vid placering av
kommunikationsstraket i den dstra korridoren, vilket har stor negativ paverkan pé
gaturummet. Cirka 35 trdd behover tas bort. Alternativet bor undvikas.

Alternativet kréver intrang pa nio fastigheter vilket ar férre dn dvriga alternativ.

Gang- och cykelbanan dr kombinerad och smalare 4n alternativ 2-a och 2-b, vilket inte dr
att foredra dé det sénker framkomligheten, tryggheten och trafiksakerheten for fotgéngare
och cyklister.

Kommunikationsstrakets strickning léngs delstrickan medfor en omvég for
genomgaende trafik, vilket ger acceptabel framkomlighet for buss- och cykeltrafik.

Cykeltrafik 1 nord-sydlig riktning férdas i blandtrafik lings Solvddersgatan, vilket inte &r
att foredra med avseende pé trafiksékerhet. Det accepteras dock av cyklister da radande
hastighet for fordonstrafik ar lag lings gatan.

Fotgéngare har acceptabel framkomlighet och tillginglighet pa grund av
Byvidersgéangens lingsgéende lutning som uppfyller lag standard enligt Teknisk
handbok.

Delstracka 3
Den befintliga strackningen av Blasvadersgatan/Byvédersgangen lutar cirka 5 % vilket
ger lag tillgdnglighet for fotgéingare.
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Alternativet medfor god framkomlighet for buss- och biltrafik i bada riktningarna.

Cyklister har fortsatt acceptabel framkomlighet langs straket pa grund av
cykelbanebredden inte foljer Teknisk handbok.

Ingen gangbana finns langs delstrickans dstra sida norr om Koldgatan dé& utformningen ar
befintlig och endast anpassas efter tillkommande busstrafikering. Det finns f& malpunkter
langs gatans Ostra sida vilket gor att det kan accepteras.

Delstracka 4-a

Att kommunikationsstraket forldggs i forlangningen av Erik Viderhatts gata bedoms vara
lampligt med avseende pa gaturummets karaktir. Befintlig gang- och cykelvég loper
genom ett skogsparti, som kan upplevas som otryggt att vistas i. Tryggheten forvéntas
Oka med en utformning enligt aktuellt alternativ da fler manniskor kommer att rora sig
langs gatan, jamfort med befintlig utformning vilket ar fordelaktigt.

Alternativet kriver intrang pa fyra fastigheter vilket ar ofordelaktigt.

68 parkeringsplatser forsvinner vid Erik Vaderhatts gata samt fyra stycken vid
Blésvidersgatan med aktuellt forslag.

Totalt bedéms det att cirka 40 trdd tas ned.

Den nya gatuforbindelsens hojdlége justeras till att erhalla en sé 1ag ldngslutning som
mojligt. Kopplingen far en resulterande langslutning av cirka 5,5 %, vilket medfor att
strickan inte &r tillgdnglighetsanpassad for fotgéingare, vilket bor undvikas.

Lings Stormvédersgatans sodra sida finns en ledningsrétt samt luftningsror for
fjarrvirmeledning, varfor gang- och cykelbanan har placerats ldngs gatans norra sida.

Framkomligheten &r acceptabel for fotgéingare och cyklister med aktuell utformning.
Alternativet medfor god framkomlighet for buss- och biltrafik i bdda riktningarna.

Delstracka 4-b

Befintlig lokalgata som loper parallellt med Blésvidersgatan bibehélls med aktuellt
forslag, vilket medfor att en bredare tvérsektion &n vad som ér ndodvéndigt dedikeras till
gaturummet, vilket dr ofordelaktigt. Korridoren bedoms ha ett olampligt gaturum med
aktuellt alternativ.

Cykelstraket separeras fran géngstraket cirka 50 meter dster om Regnvadersgatan och
16per mellan Blésvédersgatans respektive lokalgatans kdrbanor vilket inte ar att foredra
dé det skapar en otrygg trafikmilj6 for cyklister.

Léngs lokalgatan finns ett antal tvérstéllda parkeringsanldggningar pa kvartersmark som
kraver att bilister maste korsa befintlig gdngbana vid angoring, vilket &r oldmpligt ur ett
trafiksidkerhetshdnseende. Att anldgga en cykelbana som foljer tidigare ndimnda gangbana
ar mycket olampligt, da cyklister, jaimfort med fotgéingare, firdas i en hogre hastighet och
ar svérare att upptécka. Det har foranlett att cykelbanan har placerats léngs lokalgatans
Ostra sida, for att undvika konflikt med backande bilar.

Alternativet kréver intrang pa en fastighet vilket &r ofordelaktigt.

Fem parkeringsplatser langs lokalgatan forsvinner med aktuellt forslag.
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Tréadrad langs Blasvédersgatans vistra sida tas bort. Totalt tas cirka 20 trid ner.

Pé grund av Blasvédersgatans befintliga langslutning pé cirka 5,0 % ér tillgéngligheten
lag for fotgéngare.

Framkomligheten &r acceptabel for fotgéingare och cyklister med aktuell utformning.
Alternativet medfor god framkomlighet for buss- och biltrafik i bada riktningarna.

Delstracka 4-c

Lokalgatan som loper parallellt med Blasvddersgatan tas i ansprék for att frigora
exploaterbar yta langs Blasvadersgatans norra och Gstra sida. Alternativet bedoms vara
lampligt med avseende pa gatumiljon, d& antalet korbanor reduceras fran tre till tvé och
gatusektionen smalnas av.

Korsningen Stormvéadersgatan — Blasvédersgatan flyttas vésterut och sammanbinds med
Stormvédersgatans korsning med Varvidersgatan, vilket skapar en tydligare utformning
av gaturummet. Befintlig parkeringsanldggning direkt norr om korsning forsvinner vilket
ytterligare forstérker orienterbarheten.

Gangbanan ldngs den befintliga lokalgatan breddas, dock forekommer det fortsatt
tvérstéllda parkeringar léngs gatan vilket inte &r att foredra ur en trafiksédkerhetssynpunkt.

Alternativet kréver intrdng pé tvé fastigheter vilket &r ofordelaktigt.
30 parkeringsplatser léngs lokalgatan forsvinner med aktuellt forslag.
Tréadrad ldangs Blasvédersgatans véstra sida tas bort. Totalt tas cirka 20 trdd ner.

Pé grund av Blasvédersgatans befintliga langslutning pé cirka 5,0 % ér tillgéngligheten
lag for fotgéngare.

Framkomligheten &r acceptabel for fotgdngare och cyklister med aktuell utformning.
Alternativet medfor god framkomlighet f6r buss- och biltrafik i bdda riktningarna.

Delstracka 4-d

Béde Blasvidersgatan och Snovadersgatan tillater i dagslaget inte genomgéende biltrafik,
vilket innebér att trafikmiljon kommer att &ndras frén en rddande lugn trafikmiljo till en
genomfartsgata med hogre trafikintensitet.

Alternativet bedoms vara lampligt dé striket passerar pa tillrickligt avstdnd fran bostéder
och sammanfaller med omkringliggande gatustruktur.

Befintlig langslutning vid Snovédersgatan om cirka 11,0 % medfor att straket har mycket
lag framkomlighet for fotgéingare och cyklister. Det kommer dven medfora att personbilar
och bussar har stora svérigheter med att trafikera strackan vid vinterviglag eller halka.
Alternativet bor undvikas.

Alternativet 4r inte tillgdnglighetsanpassat for fotgéngare med rorelsehinder.

Korsningen Stormvéadersgatan — Blasvédersgatan flyttas vésterut och sammanbinds med
Stormvédersgatans korsning med Varvidersgatan, vilket skapar en tydligare utformning
av gaturummet. Befintlig parkeringsanldggning direkt norr om korsning forsvinner vilket
ytterligare forstédrker orienterbarheten.
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Alternativet kriver intrang pa nio fastigheter vilket ar ofordelaktigt.

32 parkeringsplatser ldngs kommunikationsstréket forsvinner med aktuellt forslag. Det
har inte studerats mojliga erséttningsytor for de borttagna parkeringsplatserna.

Alternativet kraver att tva trad tas ner.

Kostnadsbedémning

Bedomda anlidggningskostnader for respektive delstracka redovisas enligt Tabell 2 nedan
samt detaljerat i Bilaga 12. Intrdng och inldsen av fastigheter &r inte inkluderade i
nedanstéende kostnadsbeddmning.

Tabell 2 Kostnadsbedomning for kommunikationsstrdkets delstrdckor.

Delstricka | Kostnad [mkr]

1 18,7
2-a 8,3
2-b 13,8
2-c 16,5
2-d Kostnadsbedoms inte

3 0,4
4-a 14,1
4-b 5,5
4-c 10,9
4-d 9,5

Fortydliganden/medskick till projektering
Trafikforslaget dr framtaget i ett tidigt skede for att pavisa utrymmesbehov for det
planerade kommunikationsstréket. Paverkan pa ledningar, geotekniska atgérder,

dagvattens- och skyfallshantering samt anldggningskonstruktion har inte studerats i detalj.
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Forhallanden under byggtiden

Det foreslagna kommunikationsstréket beddms inte medfora nagra omfattande
paverkningar pé trafiksystemet under byggtiden. Vid en eventuell ombyggnad av
korsningen Flygvédersgatan — Byvédersgangen leds trafik om.

Bergsspréngning i nérhet till befintlig bebyggelse kan komma att bli aktuellt beroende pa
metod, vid Temperaturgatan samt eventuellt vid korsningen Flygvadersgatan —
Byvédersgéngen och Stormvédersgatan.
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Bilagor

Bilaga 1 — 4906-18-0201 — Trafik- och utformningsforslag i plan, delstrécka 1.
Bilaga 2 — 4906-18-0202 — Trafik- och utformningsforslag i plan, delstrécka 1.
Bilaga 3 — 4906-18-0203 A — Trafik- och utformningsforslag i plan, delstricka 2-a.
Bilaga 4 — 4906-18-0203B — Trafik- och utformningsforslag i plan, delstracka 2-b.
Bilaga 5 — 4906-18-0203C — Trafik- och utformningsforslag i plan, delstricka 2-c.
Bilaga 6 — 4906-18-0203D — Trafik- och utformningsforslag i plan, delstrécka 2-d.
Bilaga 7 — 4906-18-0204 — Trafik- och utformningsforslag i plan, delstrécka 3.
Bilaga 8 — 4906-18-0205A — Trafik- och utformningsforslag i plan, delstricka 4-a.
Bilaga 9 — 4906-18-0205B — Trafik- och utformningsforslag i plan, delstricka 4-b.
Bilaga 10 —4906-18-0205C — Trafik- och utformningsforslag i plan, delstréicka 4-c.
Bilaga 11 —4906-18-0205D — Trafik- och utformningsforslag i plan, delstrécka 4-d.
Bilaga 12 — Kostnadsbeddmning

Bilaga 13 — 4906-18-4001 — Befintliga ledningar, delstricka 1.

Bilaga 14 — 4906-18-4002 — Befintliga ledningar, delstricka 1.

Bilaga 15 —4906-18-4003 A — Befintliga ledningar, delstricka 2.

Bilaga 16 — 4906-18-4004 — Befintliga ledningar, delstricka 3.

Bilaga 17 — 4906-18-4005 — Befintliga ledningar, delstricka 4.
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